A TTREN

[ oy Sl

s

e

S 1 T L L PR The el LT W B Wit

TECHNIK UND TEST

Im Angebot der Moped-Mokick-

Kategorie ist die Suzuki RV 50
eine Ausnahme, Sie hebt sich nicht
nur optisch ab, auch ihr Verwen-
dungsbereich ist vielseitiger, denn
sie zdhlt zu den Enduros.

ie RV 50 Iist das kleinste Exemplar

der Suzuki-RV-Reihe mit 50, 90
und 125 cm?. Wahrend die beiden
gréferen nur Fuhrerschein-1-Besitzern
vorbehalten sind, kann die RV 50 als
Mokick mit dem Flhrerschein Klasse 5
gefahren werden.

Optisches Merkmal dieser drei Suzuki
sind die bulligen Kullerrdder und die
groBe komfortable Bank, die flr zwei
Personen Platz bietet. Alle drei RV-
Maschinen gehoren zur Kategorie der
Enduro-Motorréder, trotz der (berdi-
mensionalen Laufrdder. Die Details
wie grofier Lenker, hochgelegter Aus-
puff und groBes Kettenrad deuten
schon optisch darauf hin, daB es sich
hierbel nicht um eine reine StraBen-
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maschine handelt. Nach wenigen Kilo-
metern merkt der RV-Fahrer, daB die-
ses Motorrad fir die StraBe allein zu
schade ist.

Enduros sind in der Moped-Mokick-
Klasse selten. Dabei bieten sich gerade
diese Motoren dafiir an. Da aus 50 cm?
wesentlich mehr Kraft herauszuholen
ist, als bei der Flhrerschein-5-Klasse
in PS umgewandelt werden darf, wur-
de bei der RV 50 die geschickteste
Losung gefunden. Die Kraft wurde
nicht einfach heruntergedrosselt, wie
dies bei Mopeds haufig der Fall ist,
sondern auf einen breiteren Drehmo-
mentbereich verlagert. In die Fahr-
praxis umgesetzt bedeutet dies, daf
sich dieser |uftgekihlte Zweitaktmotor
trotz nur 2,7 PS durch eine angenehme
Charakteristik In der Leistungsabgabe
auszeichnet. Zum Anfahren wird ver-
gleichsweise wenig Drehzahl bendtigt.
Auch den Zwelpersonenbetrieb be-
wéltigt die RV ohne Probleme. Die
T7er-Version wurde fliir Soziusbetrieb
gestaltet. Dazu muBten die Reifen von

4PR auf BPR erhoht werden. (PR =
Ply-rating = Gewebelagen)

Die Zuladung dieses Mokicks betrégt
erstaunliche 157 Klogramm. Der Grund
sind die Uberdimensionalen Reifen der
VanVan, Der Name ist abgeleitet von
Van (Lastwagen). VanVan ist wohl ver-
niedlichend gemeint.

Da sie sich zum Transport schwerer
Gegenstédnde eignet, wird im Zubehbr-
programm auch allerhand Laderaum
angeboten: Packtaschen, Einkaufs-
korb fir vorn und hinten, Gepécktra-
ger (inzwischen serienmaBig) und fir
Leute mit Ambitionen nach Weltreisen
oder Saharadurchquerungen (slehe
MOTORRAD 25/1975) eine Frontschei-
be. An der Testmaschine war alles
montiert. Das hatte zur Folge, daB die
kleine Maschine dauernd unterwegs
war, weil jeder etwas zu transportie-
ren hatte, und die kleine RV 50 im
Stadtverkehr unschlagbar wendig Ist.
Oberall kann sich der Fahrer durch-
schummeln, findet dberall ein Eck- b

Mit Zubehorteilen wie Einkaufskorb und Packtaschen 1idfit sich leicht Picknick machen
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chen zum Abstellen. Die Satteltaschen
aus Jeansstoff, die Uber die Bank ge-
legt werden wie der Sattel auf ein
Pferd, erwiesen sich noch praktischer
als ein Tankrucksack, weil sie als Ein-
kauftaschen benutzt werden kdnnen
und das Befestigen recht einfach Ist.
Unter der aufklappbaren Sitzbank lie-
gen die Einflllstutzen fir Ol und Ben-
zin. Die RV 50 ist, wie alle Suzuki-Zwei-
takter, mit einem aufwendigen Ge-
trennt-Schmiersystem ausgeristet.

Die gesamte Ausstattung liegt qualita-
tiv und quantitativ weit lUber Mokick-
Niveau. Welches Fahrzeug dieser Fih-
rerscheingruppe hat schon serienma-
Big eine Blinkanlage? Kontrollampen
leuchten flr Fernlicht, Fahrtrichtungs-
anzeige und Leerlauf. Alle vier Génge
werden nach unten geschaltet. Der
Leerlauf liegt kurioserweise oben. Die
Leerlaufkontrollampe dient gleichzei-
tig als Kontrollampe fiir die einge-
schaltete Zindung, vorausgesetzt, der
Schalthebel befindet sich in Neutral-
stellung.

Gezindet wird noch in konservativer
Weise (iber einen Ziindmagneten und

Technische Daten

Motor

Fahrtwindgekithlter  Einzylinder-Zwei-
taktmotor, EinlaB mebrangesteuert. Hub-
raum 49 ¢m?® Bohrung x Hub 41 mm;
Verdichtung 6,3; MNennleistung 1,98 KW
(2,7 PS) bei 5000/min, max. Drehmoment
4,8 Nm (0,49 mkg) bei 4000/min. Ein Mi-
kuni Rundschiebervergaser ¢0 14 mm.
Getrenntschmierung mit CCI-System.
Klauengeschaltetes Vierganggetriebe mit
Kickstarter. Kontaktgesteuerte Schwung-
lich-Magnetziindanlage 6 Volt.

Fahrwerk

Rohrrahmen. Vorn hydraulisch gedimpi-
te Teleskopgabel, hinten hydraulisch ge-
dimpfte, nicht verstellbare Federbeine.
Vorn seilzugbetiitigte Simplex-Trommel-
bremse, hinten gestéingebetitigte Simplex-
Trommelbremse. Bereifung vorn und hin-
ten 5.40—10. Luftdruck je nach Einsatz-
gweck zwischen 1,5 bar und 0,8 bar vorn
und hinten. Tankinhalt 3,5 Liter, Olin-
halt 0,8 Liter. Gewicht 88 kg. Zuliissiges
Gesamigewicht 245 kg, Nutzlast 157 kg.

Preis
1980 Mark.

Hersteller
Suzuki Motor Co., Ltd., P. O. Box 116,
Hamamatsu 430, Japan.

Importenr
Suzuki Motor GmbH, Darmstiidter Stra-
Be 26, 6148 Heppenheim,

Die Suzuki RV 50 im Enduro-Look ist auch straBentauglich

Unterbrecher, der auf der linken Mo-
torseite unter dem Gehé&usedeckel
sitzt. Das Starten mit kaltem Motor
erleichert ein Choke, dessen Bedie-
nungshebel am Lenker sitzt. Die Be-
dienungselemente und Knopfe halten
an Qualitat mit jedem ausgewachsenen
Motorrad mit.

Fiir die Suzuki-Konstrukteure scheint
es selbstverstandlich, daB die VanVan
am Strand gefahren wird. Im Hand-
buch wird auf den fiir solche Gelegen-
heiten zu mindernden Luftdruck (0,8
bar) hingewiesen und darauf, daB ,die
Maschine sorgfdltig gereinigt werden
muB, da sonst ihre Lebensdauer ver-
kiirzt wird". Die breiten Reifen fordern
gerade dazu heraus, das Mokick als
Strandlaufer zu benutzen. Auf nassem
wie auf trockenem Sand walzen sie
unbeirrbar vorwérts. Das frihere Trial-
Stollenprofil wurde gegen eine neu-
artige Block-Rillen-Kombination aus-
gewechselt. Wahrscheinlich spielte da-
bei die Uberlegung eine Rolle, daB die
Suzuki RV 50 doch vorwiegend auf der
StraBe gefahren wird (Luftdruck 1.5
bar).

in extremen Schréglagen und auf nas-
ser StraBe rutscht die RV ganz lang-
sam und unter friher Ankiindung der

veridnderten Strafenlage weg. Solche [>
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Rutschpartien mit dem breiten Lenker
abzufangen ist einfach und macht so-
gar SpaB.

Die Sicherheit des braven Fahrwerks
wird geschmélert, wenn der vordere
Gepéckkorb schwer beladen ist. Dann
muB der Fahrer beide Héande am Len-
ker behalten, sonst wirken sich die
Krafte um die Lenkachse auf unebe-
nem Boden durch Querschlagen des
Lenkers aus. Unauffallig und funktions-
tiichtig versehen die beiden Simplex-
Bremsen im Vorder- und Hinterrad
ihren Dienst. Bei der RV 50 sind ge-
konntes Styling, hohes Ausstattungs-
niveau, praxisgerecht konzipierter Mo-
tor und Fahrkomfort zu einem All-
round-Motorrad vereint. All diese
Eigenschaften konnen obendrein mit
der Fithrerscheinklasse 5 einem gro-
Beren Publikum zugédnglich gemacht
werden. llse Reuter
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Zwischen dem seitlich ange-
ordneten Vergaser und dem
Kurbelgehiiuse sitzt die Ein-
laBmembran. Leerlaufge-
misch und Leerlaufdrehzahl
werden von aufien nach Ab-
nehmen von Gummistopfen
eingestellt. Die seilzugbetii-
tigte Kupplungsdruck-
schnecke hat zur besseren
Riickstellung ein zusiitzliche
Hilfsfeder.

Die hochgezogene Auspufi-
anlage sorgt bei Geliinde-
fahrten fiir geniigend Bo-
denfreiheit und hat ein ver-
chromtes Formblech, das
das Bein vor dem heiBen
Auspuff schiitzt. Hinter dem
Magnetschwungrad sitzen
Unterbrecher, Ziind- und
Lichtspule und Kondensator.
Der Schalthebel ist auf sei-
ner Welle durch die Kerb-
verzahnung individuell ver-
stellbar. Der Luftfilter-
einsatz ist auszuwechseln.

.|| |richtige
Dreh

Nicht jeder Kniff fiir das Schrauben
an Finfzigern steht in der Repara-
turanieitung. MOTORRAD informiert
iiber spezielle Tricks bei Wartung
und Reparaturen. Wir freuen uns
‘auch liber Lesertips und honorieren
sie bei Verdffentlichung mit 20 Mark.

Auspuffeinsatz reinigen

Nach ldngerer Betriebszeit kommt
es bel Zweitaktern haufig vor, daB
sich der Schalldampfereinsatz mit

= k2 il
Herausnehmen des Einsatzes

Verbrennungsrickstédnden zusetzt
und die Leistung vermindert. Dann
ist eine griindliche Reinigung fallig.
Bei der RV 50 wird zu diesem
Zweck die Halteschraube des
Dampfereinsatzes an der unteren
Seite des Schalldampferendstiickes
herausgeschraubt und der Einsatz
mit einer Kombizange einfach her-
ausgezogen.

Bei leichter Verschmutzung kénnen
die Riickstdnde mit einer kraftigen
Drahtbiirste entfernt werden. Reicht
diese nicht aus, wird der Einsatz in
der Glut eines Feuers oder mit
einem SchweiBbrenner ausge-
brannt. Das Ende des Schallddmp-
ferainsatzes ist bei der RV 50 mit
Steinwolle umwickelt, um die Ge-
rauschentwicklung in Grenzen zu
halten. Diese Wolle wird bei starker
Verschmutzung ebenfalls ersetzt.
Ersatz ist in jedem Bauzubehétrge-
schéft zu erhalten. Danach Einsatz
wieder einfiigen und Fixierschraube
fest anziehen.

Luftfilter reinigen

Das auswaschbare Luftfilter hat sei-
nen Platz in der langen Rohre, die
{iber ein elastisches Schlauchstick
mit dem Motorgehduse verbunden
ist. Es wird zuerst mit einem Zehn-
Millimeter-Schraubenschliissel die

Halteschraube am hinteren Ende
der Rdhre entfernt. Mit einem kiei-
nen Kreuzschlitzschraubendreher
werden anschlieBend drei Kreuz-
schlitzschrauben am &uBeren Rand
herausgedreht und die Rohre
abgezogen. Das nun sichtbare
Schaumstoffilter wird mit einem
Uberwurfblech in seiner Lage fi-
xiert. Halteschraube herausdrehen,
Filter vom Lochblech abziehen und
am besten in einer Benzin-Ol-
mischung im Verhaltnis von 1 ; 5 bis
1:10 auswaschen. Dabel leicht

driicken, bis aller Schmutz entfernt
ist. Das Benzin verdunstet, das Ol
bleibt zuriick. Damit entfdllt das
nachtrigliche Benetzen des Filters
mit OI. Filter wieder einsetzen und
alles in umgekehrter Reihenfolge
zusammenbauen.
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